Activitatea de transporturi in anul 2008

Transportul reprezinta un sector important al economiei atat din punct de
vedere al contributiei sale directe la crearea produsului intern brut cat si prin
prisma rolului sau in circulatia bunurilor si implicit in realizarea valorii
adaugate brute a celorlalte ramuri.

Progresul unor activitati sau o serie de echilibre interne sunt direct
conditionate de starea infrastructurii si a mijloacelor de transport. Este cunoscut
ca turismul reprezinta o astfel de activitate, existand chiar preocupari ca in
statistica turismului, (n conturile satelit) sa fie incluse si activitatile conexe de
transport a turistilor. De asemenea, este acceptat ca reducerea dezechilibrelor de
pe piata muncii ar presupune o mobilitate sporita a fortei de munca, trasatura
conditionata nsa si de facilitatea de deplasare a fortei de munca (alaturi de
facilitatile pentru instalarea n alta localitate, calitatea ofertei de munca, etc.).

Transportul, cu o pondere de circa 7% 1n produsul intern brut,
reprezinta a doua categorie de servicii, dupa comert, ca importanta n
sectorul tertiar si in acelasi timp o activitate cu o contributie la cresterea
economica echivalenta cu a agriculturii. Spre deosebire de aceasta,
transporturile au o evolutie constanta ,in ritmuri anuale de crestere ridicate.

Cel putin din aceste considerente, Comisia Nationala de Prognoza
realizeaza in mod curent prognoze cu privire la evolutia acestui sector, dar in
principal cu scopul de a fundamenta prin metoda de productie prognoza
produsului intern brut. Exista unele rezerve cu privire la includerea acestei
prognoze sectoriale Tn prognoza macroeconomica care provin nu atat din
dificultatile metodologice ale transpunerii indicatorilor cantitativi Tn indicatori
valorici, ci mai ales din faptul ca datele publicate de INS cu privire la structura
produsului intern brut includ transporturile in ramura “transport, depozitare si
comunicatii”.

Individualizarea se poate face pe baza conturilor nationale si a tabloului
intrari-iesiri dar acestea sunt disponibile conform sistemului european de
conturi cu o intarziere de doi ani fata de momentul prognozei. In acest moment
seria de date se opreste la anul 2005.

De aceea, in concordanta cu structura indicatorilor statistici care
caracterizeaza activitatea de transport, prognoza sectoriala pune accent pe
indicatorii cantitativi, respectiv: numarul pasagerilor transportati, cantitatea
marfurilor transportate si parcursul pasagerilor sau al marfurilor.



Caracteristici si tendinte in evolutia transporturilor

Definitorii pentru activitatea de transport, atat ca volum de transport
cat si ca participare la crearea valorii adaugate din acest sector sunt
transporturile rutiere de pasageri si marfuri. Acestea asigura transportul a
70% din pasageri si 78,5% din transportul de marfuri, contribuind cu circa 65%
la valoarea adaugata bruta obtinuti in transporturi. Tn consecinta, evolutia din
acest subsector defineste evolutia de ansamblu a ramurii, cu atat mai mult cu cat
a doua activitate , dupa ponderea in valoarea adaugata bruta, este cea a
activitatilor conexe activitatii de transport, in principal de manipulare si
depozitare, care se coreleaza intr-o proportie ridicata cu activitatea de transport
rutier. Aportul transporturilor pe calea ferata este doar de 10% din valoarea
adaugata bruta, desi asigura 29% din transportul de pasageri si 16% din
transportul de marfuri.

Pentru celelalte tipuri de activitati, ponderea in valoarea adaugata bruta a
sectorului este mult mai redusa: circa 4,5% pentru transportul prin conducte, 2%
pentru transporturile aeriene si mai putin de 1% pentru transporturile pe apa.

O a doua caracteristica pentru activitatea de transport inh ansamblu sau o
reprezinta cresterea an de an a valorii adaugate brute, chiar cu ritmuri
peste cresterea produsului intern brut, cu toate ca in anumiti ani s-au
Tnregistrat diminuari ale volumului de activitate. Rezulta ca si in perioadele cu
dificultati, operatorii economici s-au preocupat de Timbunatatirea eficientei si a
structurii prestatiilor, reusind sa inregistreze sporuri de valoare adaugata.

Spre exemplu, n anul 2002 numarul de pasageri transportati s-a redus cu
4,2% iar cantitatea marfurilor cu 0,5%, in timp ce valoarea adaugata bruta s-a
majorat cu 5,1%.

Evolutia principalilor indicatori ce caracterizeaza activitatea de transport

- ritm mediu anual de crestere (%) -

2001-2007 2001-2004 2005-2007
Pasageri transportati 0,7 0,5 1,1
Parcursul pasagerilor -0,8 -4.5 4,5
Marfuri transportate 3,5 2,5 4,8
Parcursul marfurilor 10,9 10,7 11,2
Valoarea adaugata bruta din transporturi 7,4 7,1 7,9
Produsul intern brut 6,1 6,1 6,0

Sursa; Calcule CNP pe baza datelor INS; pentru 2007 s-au facut estimari pe baza realizarilor de

pe primele 9 luni

Din datele prezentate rezulta ca perioada 2005-2007 a reprezentat intervalul

cu cele mai semnificative realizari. Argumentul este dat nu numai de ritmul
superior de crestere a valorii adaugate brute si a indicatorilor de volum, ci mai
ales de faptul ca pentru prima data se Tnregistreaza o revigorare a parcursului



pasagerilor, respectiv cresterea concomitenta a numarului de beneficiari si a
distantelor parcurse.

Din compararea indicatorilor fizici pe tipuri de transport rezulta de
asemenea cateva tendinte ce caracterizeaza evolutia activitatii de transport , care
in principiu vor continua sa se manifeste si Tn anii urmatori, chiar daca
amplitudinea va fi diferita.

Transportul de pasageri

Tn ce priveste transportul de pasageri, chiar daca transportul urban cu
un parcurs pe distante mici si relative constant, detine o pondere de 80%, totusi,
in ultimii 3 ani, se remarca o Tmbunatatire a distantei medii parcurse, atat
datorita transportului rutier interurban si international, cat mai ales expansiunii
transportului aerian. Este vorba de o reflectare a cresterii circulatiei
internationale pentru afaceri sau turism (inclusiv a celor plecati la lucru in
strainatate) Tnainte si mai ales dupa aderare la U.E., dar si intensificarii
deplasirilor interne, stimulati de cresterea nivelului de trai. Tn acest sens sunt de
remarcat: cresterea in primele 9 luni din 2007 a numarului de pasageri ce
utilizeaza transportul aerian cu 43,8% si a parcursului acestora cu 53,7%.

Tn contrast, desi se manifestd o anumita revigorare, transportul feroviar
de pasageri continua sa fie in dezavantaj si cu performante mai reduse in
comparatie cu celelalte moduri de transport; ca urmare, ponderea pasagerilor
care apeleaza la acest mod de transport in totalul pasagerilor din transportul
interurban si international, s-a redus constant, de la 36,1% in 2000 la 27,9% in
prezent; totusi, sunt de remarcat doua schimbari de trend pozitiv petrecute dupa
2005, respectiv stabilizarea acestei ponderi (27,8% in 2005, 29% in 2006 si
27,9% Tn 2007) precum si a parcursului pasagerilor, in jurul distantei medii de
86 km (86,9 km in 2004, 86 km in 2007).

O apreciere aparte, desi ponderea in totalul transportului de pasageri este
de sub 1%, Ti revine transportului pe cai navigabile interioare, care s-a
dezvoltat in ultimii ani, reflectind Tmbunatatirea conditiilor de trai a populatiei
din zona adiacenta Dunarii si din Delta. Desi inundatiile din 2006 au afectat
acest tip de transport, in 2007 numarul pasagerilor dar mai ales parcursul
acestora a crescut foarte mult, existand perspective ca transportul de pasageri pe
cali navigabile sa depaseasca ponderea de 1% din totalul transportului
interurban si international inca din 2008.

Tn concluzie, transportul de pasageri se afla pe un trend ascendent pe baza
contributiei sporite a transportului rutier interurban si international si a
transportului aerian.

O a doua caracteristica este data de echilibrarea raportului dintre
transportul feroviar si cel rutier interurban si international, premisa importanta
pentru cresterea volumului de activitate a ambelor moduri de transport. Este
cunoscut ca in perioada de tranzitie transportul rutier s-a dezvoltat in
detrimentul transportului feroviar de pasageri. Acest proces a continuat si dupa



2000. Astfel, Tn 2005 parcursul pasagerilor din transportul feroviar ajunsese la
68,6% din nivelul anului 2000 iar parcursul transportului rutier interurban si
international de pasageri a crescut cu 53,4% peste nivelul din 2000. In 2006
raportul s-a imbunatatit, parcursul pasagerilor din transportul feroviar ajungand
la 69,6% fata de 2000 iar cel din transportul rutier la un spor cu 52,4% peste cel
din 2000. In primele 9 luni din 2007 s-a inregistrat o usoara reducere a
volumului de activitate din transportul feroviar de pasageri, dar evolutia
oscilanta (proprie acestui tip de transport dupa 2003) reprezinta in general faza
premergatoare a schimbarii unei tendinte Tn dinamica unui fenomen economic.

Transportul de marfuri

Transportul de marfuri prezinta in esenta aceleasi caracteristici generale,
respectiv o dezvoltare mai accentuata in ultimii 3 ani bazata pe valorificarea
avantajelor transportului rutier Tn detrimentul transportului feroviar de marfa.

Tn antiteza, dat fiind interdependenta mult mai ridicata dintre transportul
de marfuri si cresterea economica, transportul de marfuri prezinta urmatoarele
particularitati:

e atat volumul marfurilor transportate cat si parcursul acestora au
Tnregistrat, in perioada 2001-2007, cresteri anuale permanente, oscilatiile
de amplitudine provenind n principal din reducerile de activitate din
transportul feroviar;

e evolutiile anuale sunt generate aproape in exclusivitate de activitatea
interna (productie agricola si industriala precum si importul de bunuri);
astfel, cantitatea de marfuri transportate s-a majorat cu 6,5% n 2004 (la
un produs intern brut de 8,5%) si cu 6,2% Tn 2006 (cresterea produsului
intern brut fiind de 7,9%).

e contributia preponderenta a transportului de marfuri la rezultatele de
ansamblu ale ramurii decurge si din faptul ca distantele medii de transport
a marfurilor sunt mult mai mari; desi diferenta de parcurs tine in primul
rand de specificul transportului de marfuri (transport pe calea ferata pe
distante lungi, transport prin conducte, etc.) totusi este de amintit ca, dat
fiind nivelul veniturilor, populatia apeleaza cu precadere la transportul pe
distante mici, chiar si in cazul turismului. Aceasta explica de ce in cazul
unor moduri de transport precum cel rutier distanta medie pentru
marfurile transportate este de peste 3 ori mai mare decat Tn cazul
transportului de pasageri.

e competitia dintre transportul feroviar si cel rutier este mai laxa, dat fiind o
anumita specializare a acestora pe categorii de marfuri transportate; ca
urmare, evolutia transportului feroviar de marfuri prezinta o mai mare
constanta, acesta situandu-se in 2007 aproximativ la acelasi nivel ca in
2000 (circa 99% 1in cazul marfurilor transportate si 98% 1in cazul
parcursului marfurilor); relativa specializare este ilustrata de structura
diferita a marfurilor transportate: transportul de marfuri pe calea ferata



este axat pe transportul de carbuni (circa 37% din cantitatea totala), petrol
si produse petroliere (17%), minereuri (13%), produse si articole fabricate
din metal (10%) iar transportul rutier Tn principal pe minerale
nemetalifere (produse de cariera si balastiera, zgura, sare, etc.) cu o
pondere de circa 43%, ciment si materiale prefabricate pentru constructii
(13%), produse alimentare si nutreturi (12%).

Transporturile n 2008

Anul 2008 va reprezenta un an cu evolutii pozitive pentru activitatea de
transport, ceea ce va face ca pe ansamblul ramurii valoarea adaugata bruta sa
se majoreze cu peste 7%. Contributia majoritara raméane cea a transportului de
marfuri, dar, in conditiile in care ritmul investitiilor si a marilor lucrari de
infrastructura se va intensifica, va creste si contributia activitatilor anexe de
manipulare si depozitare, care va compensa usoara reducere de dinamica a
transportului de pasageri.

Dintre factorii economici favorizanti ai amplificarii activitatii de transport
in anul 2008 sunt de evidentiat: o productie agricola mult peste cea din 2007,
intensificarea lucrarilor la constructia de autostrazi, cresterea activitatii n
petrochimie si metalurgie, extinderea retelei marilor lanturi comerciale,
intensificarea circulatiei fortei de munca, decurgand din dezechilibrele de pe
piata muncii. In aceste conditii prognoza pentru cresterea valorii adaugate brute
din transporturi este de 7,5%.

In ceea ce priveste evolutia principalilor indicatori cantitativi ce
caracterizeaza activitatea de transport in 2008, estimarile converg catre o
dinamica pozitiva, inferioara celei din 2007, ca urmare a efectului de baza (spre
exemplu transportul aerian de pasageri a crescut Th 2007 cu aproape 50%), dar
mult mai echilibrata intre diversele moduri de transport.

Fata de 2007 nu se mai estimeaza reduceri la nici o categorie de transport
(in 2007 s-au nregistrat reduceri la transportul feroviar de pasageri, transportul
pe cai navigabile interioare si maritim de marfuri, transportul prin conducte).

Tn ceea ce priveste transportul de pasageri, cresterea cea mai mare din
cadrul transportului de pasageri se estimeaza a se inregistra in traficul urban
(cca. 4,6%), ponderea acestuia in total fiind in usoara crestere fata de anul 2006
(de la 86,7% la peste 87%).

Pe moduri de transport, cele mai mari cresteri urmeaza a se inregistra in
transportul pe cai navigabile interioare (peste 16%) si in cel aerian (cca. 10%)
atat datorita mobilitatii fortei de munca din zona Deltei Dunarii cét si a cresterii
numarului de companii aeriene ce opereaza in Romania (in anul 2007 au inceput
operarea Delta, Wizzair, etc.), a dezvoltarii turismului de afaceri, a tendintei
romanilor de a-si petrece vacantele in strainatate, etc.

In urma investitilor de peste 500 mil. euro realizate in perioada
2006-2007 in infrastructura feroviara (reabilitarea statiilor CF, reabilitarea
liniilor CF in scopul cresterii vitezei de circulatie, achizitionarea/modernizarea



de vagoane si locomotive), estimam de asemenea o relansare a transportului
feroviar de pasageri (cca. 3,3%).

Investitiile realizate Tn modernizarea infrastructurii rutiere, cresterea
numarului de mijloace de transport pasageri — in primele 9 luni ale anului 2007
numarul autovehiculelor de transport pasageri nou inmatriculate a fost cu 46,7%
mai mare decat cel din perioada corespunzatoare a anului anterior, dezvoltarea
turismului de weekend va conduce de asemenea la cresterea transportului rutier
de pasageri cu 3,4%.

Avand Tn vedere mentinerea ritmului de crestere a economiei nationale la
un nivel ridicat (+6,5%), estimam ca si transportul de marfuri isi va continua
tendinta de crestere. Se estimeaza o crestere a volumului de marfuri pentru toate
modurile de transport, cea mai spectaculoasa fiind cea din domeniul maritim
(peste 14%) datorata in special modernizarii continue a portului Constanta.

Investitiile Tn sectorul constructiilor, cresterea estimata a comertului
exterior cu peste 35%, alaturi de desfiintarea carnetului TIR (documentele de
transport marfa in Uniunea Europeana), neobligativitatea pentru transportatori
de a detine cartea verde ca asigurare de raspundere civila pe teritoriul altor tari
odata cu aderarea Romaniei la UE (implicit ieftinirea transportului — mare parte
din autorizatii erau contra cost), cresterea cu peste 47% a vehiculelor rutiere
pentru transport marfuri nou inregistrate n primele 9 luni ale anului 2007,
comparativ cu aceeasi perioada din 2006, va conduce la cresterea volumului
marfurilor transportate Tn sistem rutier cu peste 5%, crescand in acelasi timp si
ponderea acestui mod de transport in total transport de marfuri de la 77,8% in
anul 2006, la 78,9% in anul 2008.

Tn ceea ce priveste transportul feroviar de marfuri, influentat si el de o
parte din factorii mentionati anterior, se estimeaza o crestere de peste 3%.



NUMARUL S| PARCURSUL PASAGERILOR

Anexa 1l

TRANSPORTATI
-milioane pasageri-

2003 | 2004 2005 2006 2007 2008
Pasageri transportati - Total 23453 | 24489 | 25053 | 24353 | 25304 | 26418
a.Transport interurban si
international de pasageri - total 312,0 | 317,0 332,0 325,0 330,0 342,0
din care:
transport feroviar 948 | 994 92.4 94.4 920 95.0
transport rutier 216,3 | 2165 | 238,0 | 228,0 | 2350 | 243,0
transport pe cai navigabile
interioare 0,174 0,214 0,218 0,189 0,3 0,35
transport aerian 117 1,33 1,75 2.1 3,1 3,4
b.Transport urban de pasageri | 20329 | 21319 | 2172.9 | 21106 | 22000 | 2300,0

- milioane Easageri km -

Sursa: 2003 — 2006 — INS

2007 — 2008 estimari si prognoza CNP

Parcursul pasagerilor - Total | 33783 | 34095 | 36803 | 36877 | 38920 | 40169
a.Transport interurban si

international de pasageri - total 19760 | 19709 | 21913 | 22458 | 24075 | 25449
din care:

transport feroviar 8529 | 8639 | 7985 | 8092 | 7900 | 8200
transport rutier 0455 | 9438 | 11811 | 11735 | 12150 | 12630
transport pe cai navigabile

interioare 16 19 24 13 25 29
transport aerian 1760 | 1613 2093 2618 | 4000 | 4590
b.Transport urban de pasageri 13523 | 14386 | 14890 | 14419 | 14040 | 14720




EVOLUTIA TRANSPORTULUI DE PASAGERI

Anexa 2

- modificare procentuala fata de anul anterior -

2004 2005 2006 2007 2008
Pasageri transportati - Total 4,4 2.3 2.8 3,9 4.4
a.Transport interurban si international
de pasageri - total 1,6 4,7 -2,1 1,5 3,6
din care:
transport feroviar 4,8 7.0 2,2 25 3,3
transport rutier 0,1 9,9 4,2 3,1 3,4
transport pe cai navigabile interioare 23.0 1,9 13,3 58,7 16,7
fransport aerian 13,7 31,6 20,0 47,6 9,7
b.Transport urban de pasageri 4.9 19 29 42 4,6

- modificare Erocentualé fata de anul anterior -

Sursa: 2004 — 2006 — INS
2007 — 2008 estimari si prognoza CNP

Parcursul pasagerilor - Total 24 7.9 0,2 55 3,2
a.Transport interurban si international

de pasageri - total -0,3 11,2 2,5 7,2 57
din care:

transport feroviar 1,3 -7,6 1,3 -2,4 3,8
transport rutier -0,2 25,1 -0,6 3,5 3,9
transport pe cai navigabile interioare 18,7 26.3 458 923 16,0
transport aerian 84 | 298 | 251 | 528 | 148
b.Transport urban de pasageri 6.4 35 32 26 48




CANTITATEA SI PARCURSUL MARFURILOR

Anexa 3

TRANSPORTATE
- milioane tone -

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Marfuri transportate - Total 370,7 | 3945 | 406,2 | 4313 | 4541 | 4755
din care:
transport feroviar 71,4 | 727 69,2 68,3 70,6 72,9
transport rutier 275,6 | 294,2 307 335,3 | 356,5 375
transport pe cai navigabile 128 146 165 149 148 155
interioare ' ' ' ' ' '
transport maritim 023 | 0,16 0,06 0,08 0,07 0,08
transport prin conducte petroliere 10.7 128 13.4 127 191 120
magistrale ’ ' ’ ' ’ '

- milioane tone km -

Parcursul marfurilor -Total 51615 | 60842 | 75611 | 80274 | 83723 | 88328
din care:
transport feroviar 15039 | 17022 | 16582 | 15791 | 16000 | 16600
transport rutier 30854 | 37220 | 51531 | 57278 | 60502 | 64125
SENEPOIT (99 BTl TR e 3521 | 4290 | 5147 | 4957 | 5391 | 5735
interioare
transport maritim 611 412 140 221 163 188
transport prin conducte petroliere
magistrale 1590 1898 2211 2027 1667 1680

Sursa: 2003 — 2006 — INS

2007 — 2008 estimari si prognoza CNP




EVOLUTIA TRANSPORTULUI DE MARFURI

Anexa 4

- modificare procentuala fata de anul anterior -

2004 2005 2006 2007 2008
Marfuri transportate - Total 6,5 3,0 6,2 5,3 4,7
din care:
transport feroviar 1,8 48 13 3,4 3,3
transport rutier 6,8 4.4 9,2 6,3 5,2
transport pe cai navigabile interioare 14,1 13,0 9,7 0,7 47
transport maritim 304 62,5 33,3 12,5 143
transport prin conducte petroliere
magistrale 19,6 47 -5,2 -4.7 -0,8

- modificare procentuala fata de anul anterior -

Parcursul marfurilor -Total 17.9 243 6,2 43 5,5
din care:
transport feroviar 13,2 2.6 4.8 1,3 3.8
transport rutier 20,6 38,5 11,2 5,6 6,0
transport pe cai navigabile interioare 218 20,0 3,7 8,8 6,4
transport maritim 32,6 | 660 | 579 | -262 | 153
transport prin conducte petroliere
magistrale 19,4 16,5 -8,3 -17,8 0,8

Sursa: 2004 — 2006 — INS
2007 — 2008 estimari si prognoza CNP




